4eme partie
fonction de I'utilisation que I’on compte

faire de la machine.
+ Enfin, sur une Harley-Davidson, le

choix peut étre dicté uniquement par le

look méme si ¢'est au détriment du reste.

Le dernier point que je souhaiterais abor-
der avant de passer en revue les princi-
paux carburateurs du marché concerne
les réglages.

Quel que soit le carbu que vous choisi-
rez, celui-ci ne fonctionnera jamais s'il
n’est pas correctement réglé. Or, il suffit

de jeter un oeil sur la couleur des échap- °
pements des machines pour constater
que ce point n'est pas toujours correcte- -

ment abordé.

On ne “jette” pas un carbu en une 1/2 °
heure sur une Harley. Il faut ensuite faire :

un nombre considérable de runs pour

vraiment peaufiner les réglages sur toute °

la plage d’utilisation, et ¢a, trés peu de

professionnels le font. Sur un moteur :

n'ayant subi que des modifications mi-
neures (échappement, petit arbre a
cames, allumage) donc proche de I'origi-

ne, on peut monter tels quels les kits ven-
dus sur le marché, car ils sont préréglés
pour cela. Par contre, dés que 1'on abor- :
de des préparations plus poussées, il est

nécessaire de faire une mise au point

spécifique méme si elle est chére, car ce-

la ne sert a rien de se monter un 104 c.i.
(1700 cc) a 70.000 francs s’il est alimen-

té par un carbu mal réglé. Sachez égale- :

ment que les carburateurs trés perfor-

mants sont généralement les plus -
c'est pourquoi cer-

difficiles a régler ;
tains professionnels ne les utilisent pas.
Les petits détails font les grandes vic-
toires. Alors choisissez le carbu qui vous
convient chez des préparateurs compé-
tents qui prendront le temps de le régler
correctement.

Quelques carburateurs i

Le Keihin d’origine & dépression : Ce
carburateur souffre d’une trés mauvaise °

réputation en raison de son réglage d’ori-
gine trés pauvre (pour satisfaire aux
normes antipollution). Pourtant, et au
risque d’en choquer plus d’un, je pense
qu'une fois préparé, ce carburateur est le
meilleur pour un moteur proche de 1'ori-
gine (échappements, petit arbre & cames,
allumage). Il faut monter un kit Yost ( de
préférence au Dynojet ), changer la tubu-
lure d’origine au profit d'un collecteur
Branch Flowmetrics, et y adjoindre un
filtre & air Screamin’Eagle. Avec cette

besoins de moteurs jusqu'a 85 cv, la dif-
férence est incroyable. Vous pourrez en-
fin bénéficier de I'excellent design et de
la fiabilité de ce carburateur qui, grice
une trés bonne atomisation et une excel-
lente stabilité du mélange délivré sur
toute la plage de régime, vous donnera
un ralenti trés stable, de bonnes montées
en régime, mais surtout d’excellentes re-
prises. Si le prix de cette modification
vous parail aussi élevé que I'achat d’un

i Le S&S “Shorty"

i autre carbu seul, et que cet achat vous -
: semble plus justifié, sachez qu’un
¢ Mikuni HSR 42 mm “égaré” entre le
: filtre 2 air et le collecteur d’origine d'un °
: 1340, vous donnera beaucoup moins de
. satisfactions.
: Le carburateur Screamin’Eagle : Le
¢ Screamin'Eagle de 40 mm est assez ancien
. et posséde le design classique des carbura-
: teurs & papillon. Equipé d’un Thunderjet, il :
{ donne un niveau correct de performances
qui ne justifie pas malgré tout le prix élevé -
: de I'ensemble. Le collecteur d'admission

Screamin'Eagle est & proscrire en raison de

. sa faible perméabilité.
. Le Mikuni HS 40 mm : Ce carburateur a :

eu le mérite de montrer une autre alterna- :
* tive & la carburation sur H-D en utilisant :
le principe moderne et trés performant
du boisseau plat dans un corps cylin- :
. drique. Malheureusement, ce carburateur
- congu a I'origine pour les sportives japo-

Les reglages :

naises, n'a jamais eu les spécifications

requises pour étre compatible avec le :

moteur Harley. Poignée des gaz trés dure

. en raison d'un ressort de rappel trés raide

pour éviter les risques de blocage du
boisseau. Usure prématurée du boisseau
rendant le réglage du carburateur diffici-

- le voire impossible a4 la longue. En raison

de son prix, et de son “inconfort” a 1'uti-
lisation, ce carburateur qui a eu son heu-
re de gloire, n'est pas & recommander
malgré son haut niveau de performances.
Les Mikuni HSR : Sorti initialement en
42 mm, le HSR est maintenant égale-
ment disponible en 45 mm. A la diffé-
rence prés du diametre de corps, ces
deux carburateurs sont absolument iden-
tiques. A 1'opposé du HS 40, le Mikuni

HSR a été congu et développé pour le :

big-twin H-D. Le boisseau plat est désor-

mais monté sur rouleaux avec un jeu trés
faible, les possibilités de réglages sont °

trés completes, et la poignée des gaz est
trés douce. Ce carburateur ultra modeme
et trés compact posséde d'énormes quali-

tés : #stabilité du ralenti +stabilité du mé- -

lange sur toute la plage d'utilisation svi-
tesse de réaction due au design et au
boisseau plat sperméabilité remarquable

: par rapport a la taille du corps.
Avec une dépression de 300 mm a la co- -
lonne d'eau le HSR 42 mm donne 200 °
CFM ce qui lui permet d'alimenter sans
probléme des cylindrées jusqu'a 97 ci
. (certains préparateurs 1'utilisent sur des

moteurs de 104 c.i.). Quand au 45 mm...!

Le résultat se solde par des performances °
. remarquables en couple, reprises et puis- :
sance, et ce i tous les régimes. Utilisé de :
. plus en plus dans les kits “haute-perf™ de

nombreux préparateurs, ce carburateur,

qui s’exprime d’autant plus que le degré °

de modifications est élevé, est reconnu
unanimement comme 1'un des meilleurs

du marché ! Le Kit complet proposé par -

Mikuni USA (carbu + collecteur + filtre)

est de bonne facture, mais Bad Bones -

propose un ensemble (HSR 42 mm +
collecteur ARD + filtre) particuliérement
efficace, orienté vers la puissance maxi.
L'utilisation d’'un HSR sur un moteur
performant nécessite un robinet & grand
débit pour maintenir le niveau dans la
cuve au volume un peu faible.

NB : En plus du kit complet (collecteur, :

carbu., filtre, cables) la firme Mikuni

. propose le montage du carbu seul sur le
combinaison, capable de convenir aux °

collecteur et le filtre a air d'origine.
Cette solution attrayante sur le plan fi-
nancier est uniquement commerciale, et

n'est pas du tout recommandable sur le

plan des performances.

meuse marque américaine, le Shorty est
décliné en deux versions qui ne différent
que par leur taille : le “Super E" pour des
moteurs jusqu'a 96 c.i. et le “Super G”
pour des cylindrées a partir de 93 c.i..

Le Shorty posséde tous les avantages ha-

bituels de la marque S&S. Carburateur
congu pour la Harley-Davidson par des
gens trés expérimentés sur le V-Twin, li-
vré en kits complets, dont le montage est
parfaitement adapté a la machine, il don-

ne un ensemble dont la solidité et la fia-

bilité sont a toute épreuve. Le filtre 2 air
ainsi que le collecteur qui accompagnent
le carbu sont trés performants.

La notice S&S livrée avec le kit est ex-
trémement compléte et rend le montage
et les réglages trés simples ce qui est trés

. important pour les “aficionados” de la

. marque.
. Malheureusement, ce carburateur & pa-

pillon est trés rustique et mériterait plutot
le nom de mélangeur. Bien que perfor-
mant dans les tours, le ralenti est instable
en fonction des conditions et les régimes
intermédiaires souffrent nettement d’une
carburation beaucoup trop approximati-
ve. L atomisation réduite du mélange
provoque une consommation élevée.

Une préparation appropriée et coliteuse
(Thunderjet, tube Yost) améliore consi-
dérablement ces problémes sans pour au-
tant les résoudre complétement.

Le SU a dépression : Initialement congu
pour les moteurs de voiture, ce carbura-
teur trés ancien, au look fabuleux, reste
toujours impressionnant par son concept
trés avant-gardiste (pour 1'époque) main-
tenant repris sur les carbu actuels avec
des moyens de fabrication modernes. Le
kit distribué par Rivera est la version de
45 mm, accompagnée d’un choix de col-
lecteurs et de filtres & air. On peut la
commander directement préréglée en
fonction des besoins. Adaptable jusqu'a
des cylindrée d’environ 96 c.i., le SU est
trés onctueux & bas régime et donne de
bonnes performances d'ensemble ;

quand il fonctionne ! En effet, la cloche a

1- Depuis pes, La firme Edelbrock 2 doant rborateur Quicksil

dépression de conception ancienne est
trés sensible a I’humidité et provoque
souvent des dysfonctionnements du bois-
seau malgré une lubrification réguliére.
Les démarrages et la carburation devien-
nent alors trés aléatoires. A ne pas re-
commander & ceux qui ne veulent pas
démonter leur carbu toutes les semaines !
Le Bing a dépression : Utilisé avec suc-
cés depuis des décennies sur les flat-twin
BMW, ce carburateur de 40 mm dont la
réputation n'est plus a faire est mainte-
nant proposé pour H-D par LMS
Performance en Allemagne. En plus d'un
look superbe, ce carbu procure au 1340
d’excellentes performances d'ensemble
avec des reprises remarquables.

Le Dell’Orto : Ce carburateur trés appré-
cié pour son look ravageur constitue un
cas a part, et son adaptation sur les H-D
est une aberration sur le plan mécanique.
En effet, I'intérét d'un double corps est
de permettre |"alimentation séparée de
deux cylindres grice a4 un seul carbu
(gain de place). Sur Harley, par I'inter-
médiaire d'un collecteur original en X",
les deux corps du Dell'Orto alimentent
chaque cylindre. Et ¢ca marche !

Une atomisation exceptionnelle du mé-
lange lui permet de délivrer des puis-
sances tres élevées, en particulier sur les
grosses cylindrées, mais le rend trés sen-
sible au givrage, favorisé par la longue
tubulure d"admission. Il donne au moteur
un caractére trés linéaire et sur un 1340,
les bas régimes souffrent de la trop gran-
de dimension du double corps. Le régla-
ge du Dell’Orto est difficile, surtout si le
moteur est profondément modifié, et né-
cessite beaucoup d’expérience, car peu
de “sorciers” arrivent & en tirer la quin-
tessence. L utilisation d'un robinet &
grand débit est recommandée . (A suivre)
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